Dieses Foto stammte noch von
von dem Vorbesitzer des Fahrzeuges,
Herrn Otto Walz, aus Niirtingen
und wurde sicherlich zwischen

1968 und 1985 aufgenommen.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b2/B%C3%BCssing-Logo.png

restaurationsbericht
ING BS 16

I a2 20 00 SKaUfie 1Glvor elnen: KJ,J,)J{-_): editeur aus Bochum oben abgebildeten Biissing mi¥ einem Theurer
STAGHS f_}), luftgefederten Anhanger.
u::.m_; rm vin und das Fahrzeug mirv noch sehr gut erhalten vorkam, war
5 enlch bezahlte das Fahrzeug in bar und der Bochumer
- S nac, ug!m en, so dass der Motor auch nach dem 1. Starten sofort
NSV e 1 ningen. v, ach erwas ‘est, aberidas bekamen wir auch schnellstens geregelt.

~

NuUra2ense ;H,rfe' 5Ir;mu Anhdnger angehang? und abrgingsdie abendliche fahrt im Hauptberufsverkehr mitfen
e s Rulirgebiet. Be, oim ersten Betdtigen der Motorbremse mitten im Tunnel auf der B 1 fing das erste
PYovIem schon an, die ss.vklappe hing fest und dev Auspuff qualmte schwarz, sodass schon fast das ganze

eI oller- Kufswar.

DaNchivdiesesseroblen nach noch aus meiner aktiven Fernfahrverzeit kannte, wusste ich mir auch gleich zu
helfen- S Weritreiecke vund Warnlampen vaus und mit ein wenig Draht und einer Beifszange war das Problem
schnellstens Veseiigt. ,.1_.«; sofort ohne Motorbremse nach Hause fahren, war jetzt die Devise.

rllj mein Bussing sichinwieder-einmal eingelaufen hatte, schliefilich hatte er ja mehr als 8 Jahre auf einem Platz
estandenilieffer erstaunlich gut und machte bis in den Westerwald nicht mehr die gerings¥en Probleme. Im
_r“g_,jg,,,vg' daler fa noch Keinen Begrenzer hatte, konnte ich locker mi¥ 90 km/h an den anderen Fernziigen
vorbei fahren. Die Kollegen haben vielleicht ges¥aunt, als Sie im Riickspiegel das alte Auto auf der Uberholspur
anen: In mir Kamen wieder die guten alten Zeiten auf, als ich mit dem Unterflur auf der Autobahn unferwegs
war, denn den Bussing mufs man mit dem unsynchronisierten Getrviebe schallen konnen.




Dieses Foto entstand an einem Samstag-
nachmittag im Mai 2001, nachdem ich den
Zug, mehrere Stunden gewaschen und poliert
hatte. Aber leider mussten wir ihn trotzdem
total demontieren !

REestaurationsbericht

to sieht er noch ganz gut aus.

Das Fahrerhaus des Fahrzeuges war leider
total durchgerostet, teilweise konnte man
schon mit dem Zeigefinger, Locher durch die
Blechbeplankung stofSen.

Also stand uns sehr viel Arbeit bevor und
die Schwierigkeit bestand darin, die
richtigen Fachleute fiir derartige Arbeiten zu
finden.

Leider ging jedoch der Weg in die falsche
Richtung.



Das sah gar nicht

mehy so gut aus |

Inmen sak er auch nicht besser
aus,

Hier way guter Rat teuer !!!




estrahlt und lackiert



Fahrerhaus 7?7

,“'f )
| ’g s Fiithrerhaus war unser grofites Sorgenkind. Leider war alles
urchgerostet und nur von einem Fachbetrieb wieder in den
Originalzustand zu bringen. Nur durch die Hilfe der Fa. Welsch
in Mayen erstrahlt es heute wieder in neuem Glanz.
Armer Biissing ob du noch einmal jemals auf die Strafse darfst ???



.....

Nach 2 Jahren Arbeit war er dann soweit, leider hatte ich nur
- sehr wenig Zeit, um mich um das gute Stiick zu kiimmern, da
~ das meiste leider immer nach Feierabend gemacht werden
mufste. Mit der Hilfe meiner Mitarbeiter war das unmogliche
doch endlich Realitdt geworden?



rste Probefahrt !

g'!udfe::

Die 1. Probefahrt am 07. April 2011

Ol gewechselt, Wasser aufgefiillt und langsam die
Maschine angelassen. Motor lduft, Rote Nummern
drauf, und einige Runden durchs Industriegebiet.



Ob der TUV uns scheidet ?
technische Uberpriifung durch die Dekra !

D DEKRA
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1. Name und Anschrift des Antragstellers
Hasbert G 8 Co kG

Fachamiosn

6634 St

2. Fahrzougdaten

Fahzsugdontaerngsnenmer 1250897
10 LKW PLANE U SPRIEGEL

3. Technische Beschroibung
Zustand der Hauptbaugruppen
3. Aufosu [ Karossarie

311 Aumsmhout

s e getgercasiches -
i o s WA

31200k
Saigariasacra pan

Eeifencrsachn Ranemitve  Frsastzteton
32 Rahmen und Fabrweck

321 Rahenan.
Grigralausishnng  Orignalarsactol! Nachfartgung mi Harsatisroigsbe

322 Farewen
‘Orignalayshihng | Orgralersactal oder 2utsssiga Umvisting
33, Motor und Andrieb

331 Motor

Orignalaveireung cdr Mot aus Farvzsugbauraine
Gemmmraceaaiingcogn oon nidison Ui
Agasaniags o3 oder AdssEGE NG

332 Gorbe

Orginaiussierung oder zusssige Urashing

34 Bramaaniage

‘OrginaisusArung oder isasis Umrisang

toneumg e

Orignlenizad oo ks Ve

3.6, Resfon | Ricr
Cgralavsinng ader 2udssige Unintung

3. Elokirsche Aniage

Am 19.05.2011 war es dann endlich soweit, ob er die technische Abnahme besteht ?
Normalerweise durfte nichts schief gehen, denn alle technischen Teile wurden erneuert.
Gott sei Dank, alles bestens bestanden, méngelfreie Abnahme.

4. Zugeharige Abweichungen vom Originalzustand
Kene

5. Ergebnis der Begutachtung

Das beschriebens Fahrzmug ist s Okltimer m Sinne des §23 SVZO

139406139

e Unisrsuchung im Urnfang siner Masiphunlarsuchng murde a 19.05.2011 it postvem Ergobnis
a

rengein

Heiigervoth, den 18.052011

e Prifingarieur
Dipting. () Andress K

9,
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Der Opa mit seinen Enkeln

AN TGX, BUSSING BS 16 u. Volvo FH




Eine Ausfahrt durch Montabaur
Im Hintergrund das Schlofs



dier mulite er schon wieder
arbeiten !




—_—

TGA mit Biissing Schriftzug und Oldi
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Kerstin Pohl
Pohl)

Lackierung Arthur, Staudt




